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DUPLICATE 

Capote pour automobiles ou autres v6hicules, invisible dans sa posi- 
tion repliee. 



M. Louis WIDERKEHR r&idant en Allemagne. 



Demands le 

D^livre le 20 septembre 191 3. 

A I'effet de proteger les voyageurs-automo- 
bilisles centre ia pluie et le soleil, la carros- 
serie moderne applique d'uno facon generale 
aux caisses du genre dit phaeton)? des ca- 

5 poles susceptibles delre rabattues vers Tar- 
riferc. Dans ces conditions la capote replide 
ddborde fortement derriere la caissc. Elle d6- 
place une grandc quantit^ d*air et oppose par 
consequent ane forte r&istance h la course du 

o v^hicule. La capote dlfe ctinvisible w , qui a et^ 
niise sur le marchd tout Feccmment, est r(5a- 
Hs(5e par une application , dans laquelle la ca- 
pote repliee de ia maniere d^crile est installee 
dans un receplacle adapt(5 a la carrosserie et 

5 qui sert a dissimuler la capote. 

II est Evident que la saillie de la capote et 
do sa boite, tanl par derriere que sur les c6- 
t6s, nest diminuee en aucune facon par un tel 
dispositif. En consequence les r^isistances au 

0 frottement atmosph^rique ne subissent au- 
cune attu^nation, tandis que la forme deja 
caisse s't^carte forc^nient et d'une maniere 
frappante et peu esthetique du style de la 
carrosserie moderne. Un autre inconv(5nient 

5 r^sulte du fait que Temboitage de ia capote 
d^piace vers i'arri^re le centre de gravity de 
la voiture. 

La prdsente invention est constituee par 
uiie capolc mobile pour carrosseries du genre 
0 phaeton. Celte capote peut etre repliee de 
maniere a p($netrer et a disparaitre enti^re- 
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ment dans une caisse dissimulee et speciaie- 
ment adaptee a ia carrosserie, sans que Tin- 
tervention de ladite caisse cntrabe, par rapport 
a la forme du phaeton, des saillies contraires 35 
au style usuel. 

Le principal trait caract^ristique de Tin- 
venlion r&ide dans le fait que la capote est 
susceptible d'etre rephee dans lessens longi^ 
tudinal, c'est-a-dire horizontalement, apres /io 
quoi le complexus replie peut ^tre d(5piac6 de 
haut en has, c*est-a-dire verticalement, pbiir 
p^netrer dans ia caisse speciale qui se trouve 
plac^e en-dcssous, a la faveur d'un systeme 
d'articulations dispose dans les colonries sup- lib 
portant la capote. 

Le dessin reprdsente Tobjet de Imventioh 
en 6 figures : 

La fig, 1 reproduit en elevation la carros- 
serie, sur laquefleest montee la capolc a IMlat 5o 
d^ploye. Le pavilion du capotage en toiie, 
cuir ou loute autre matiere convenable est 
indiqu^ en mixtiligne. Les compas sont ou- 
verts. Les ailes laterales et la paroi arri^re de 
la capote ne sont pas figures, Une d^coupure. 55 
est supposee dans la paroi du phaeton. 

La fig. 2 repr^sente la carrosserie en ^U- 
vation. f.es compas du pavilion sont rabnUus 
dans le sens longitudinal Les traverses rigides 
du pavilion se sont rejoinles horizontalement. Go 
Le capotage en toile, cuir, etc., n'est pas fi- 
gure ; le dessin ne represente que la carcasse. 
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2 [45y.931] VOITURES. 

Une d^coupure est supposde dans la paroi du 
phaeton. 

La fig. 3 repr&ente la carrosserle en ^1^- 
vation apr^s rabatlement coniplet de toutes 
les parties de la capote. Le capotage en toile, 
cuir, etc. , n'est pas figur^. Une dt5coupure est 
suppos^e dans la paroi du phaeton. 

La fig. li est une coupe transversale par a b 
de la fig. 1 . 

La fig. 5 est une coupe transversale par cf/ 

de la fig. 3. 

La fig. 6 reproduit en plan la partie arriere 

du pavilion. 

Le capotage se compose d'un pavilion ar- 
riere 1 et d'un pavilion avant 2 , garnis les 
deux en cuir, toile ou toute autre matifere 
convenahle. Le pavilion arriere dispose d'un 
chassis comportant ^ Tarriere et h Tavant les 
traverses rigides 3 et 4 , tandis que I'encadre- 
ment du pavilion est compl^t^ sur les cot^s par 
les tringles 5 et 6\ Ges tringles sont assem- 
blees Tune a Tautre par des charnieres 7. 
D autre parties bouts des tringles 5 et 6 sont 
months sur les traverses 5 et 4 par le moyen 
2 5 de charniferes S et 9. Les tringles forment, 
dans ces conditions, deux paires de compas 
capables d executor, dans un plan horizontal , 
les mouvernents indiqufe par la fig. ^• 

Ces charnieres peuvent ^tre immobilisees 
3o par des engins accessoires convenables (res- 
sort d'arr^t, vis a pression, etc.) de manifere 
a assurer le maintien du capotage dans sa po- 
sition d^ploy^e et tendue et a rendre impos- 
sible un effondrement accidentel de la capote. 
35 Lescolonnes 2 0 et 1 1 servent de supports 
a la capote. EUes sont assujetties a la carros- 
serle. Leur extr^mit^ sup^rieure comporte un 
bossage 1 2 , sur lequcl les traverses 3 et 4 
vlennent s emboiter et se fixer. 
ho Le pavilion ant^rieur 2 ne possedc aucun 
ch^sis rigide. Le bord arriere de son capotage 
est assujetti a la traverse 4. H est limit<5 et 
maintenu ^ I'avant par la traverse rigide 1 3 , 
laquelle pent 6tre emboitee et fixee aux bos- 
45 sages i4 des supports-colonnes 10. 

Ce qui pr^cMe suffit pour rintelligence de 
la manike d'op^rer a leffet d'amener le pa- 
vilion de la position repr<5sent(5e a la fig. 1 
dans celle reproduite par la fig. ^2. Le proc(5dc 
5o est le suivant : 

Apr^s avoir d^gag^ la traverse 3 du pavil- 
ion arrifere 1 en faisant lacher prise aux bos- 
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sages 1 2 des colonnes 1 0 , on d^placc ladite 
traverse vers Tavant dans un plan horizontal, 
en faisant jouer les charnieres 7, 8 , g, Les 
compas form(5s par les tringles 5 et 6 se fer- 
ment (fig. 6], tandis que la garniture en toile, 
cuir, etc. , se replie de la maniere usuelle. De 
la position initiale representee k la fig. 6 en 
traits pleins, les pikes mobiles vont de cette 60 
manifere se placer dans la position finale re- 
presentee en pointille. Afin de rendre ce pro- 
cessus plus clair, la meme figure indiqu6 
deux positions intermediaires quelconques. 
Lorsqu il s'agit d'une carrosserie trfes longue, 65 
les deux charnieres 7 peuvent se deplacer 
Tune par-dessus Tautre et se croiser comme 
rindique le dessin. Dans ce cas les compas 
formes par les tringles 5, 6 gllssent Tun par- 
dessus Tautre sans se contrarier. La fig. 2 re- 
presente la position finale des parties mobiles 
3, 8, g apres achfevement du d^placement 
horizontal. 

Le pavilion anterieur 2 est susceptible 
d etre deplace et amene vers I'arrierc dans le 
sens horizontal, de maniere a s'apphquer 
conlrela traverse 4 (fig. 1 et 2). Le procede 
est le suivant : 

Aprfcs avoir souleve la traverse 1 3 en la 
degageant des bossages i4 des colonnes j5, 
on am^ne vers Tarriere ladite traverse en lui 
imprimant un mouvement tournant, de ma- 
niere h provoquer Tenroulement de la toile, du 
cuir, etc., autour de la traverse, a la fafon 
d'un store. Lorsque Tenroulement est acheve, 85 
la traverse i3 pent ^tre fixee a la traverse 4 
par lie moyen de courroies ou de tout autre 
accessoire convenahle. 

La matifere souple (tissu, cuir, etc.) que 
Ton enroule autour de la traverse 1 3 nest pas 
figur6e au dessin (fig. 2). ' 

Les deux colonnes servant de supports a la 
traverse 4 se composent chacune de deux 
tringles 11 et 1 7 dont les bouts sont^^ assem- 
bles Tun a Tautre par une articulation 16. 
Les bouts inferieurs des tringles 1 7 sont fixes 
par le moyen de charnieres dans le fond 
d une caisse 1 8 dissimulee dans la carrosse- 
rie, derrike le dossier du si^ge d'avant, tan- 
dis que les bouts superieurs des tringles 1 1 
comportent chacun une deuxieme charniere 2 0 , 
les charnieres 16, 19 et 20 sont disposecs 
de fa(?on a permettre le rabattement des trm- 
gles 11,17 dans un plan vertical de haiit eh 
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has, el le transport du complexus /i, i3, 3 
de la position representee a la fig. 2 dans 
celle reproduite par la fig. 3. La (ig. h in- 
dique la traverse 4 vue d avant dans sa posi- 

5 tion supdrieure, les compas 11,17 <5tant ou- 
verts, tandis que la fig. 5 reprdsente la 
traverse 4 vue d avant dans sa position infe- 
rieure, les compas u, 17 ^tant fermes, 
c est-a-dire rabaltus et log(5s au fond de la 

10 caisse 18, La fig. U indique en outre en mix- 
tiligne une position interm^diaire quelconque 
des pikes 4, 1 1, 17, 1^, i^o, afin de faci- 
liler rintelHgence du rabattement vers Tint^- 
ricur des colonnes-supports. 

1 5 Les cliarnieres 16 , 15,20 poss^dent cha- 
cune un dispositif d'arret permettant de les 
immobiliser dans la position ouverte de la ca- 
pote, en telle sorte que tout danger d'effon- 
drement du systeme mobile soit ^limine. 

^20 Ghaque fois que Ton desire transporter ledit 
systeme mobile de la position representee a la 
(ig. 2 dans celle reproduite par la fig. 3, on 
commence par d^gager les arrets des char- 
nikes, apres quoi on abaisse lentement le 

26 complexus 5,4, i5, y compris la garniture 
en toile, cuir, etc., et on le depose au fond 
de la caisse 1 8. Celte operation provoque la 
ferraeture des compas 11, 17, conformement 
a la fig. li. Finalement on recouvre la caisse 

3o 18 par lo moyen d'un couvercle special. 

Les colonnes 1 0 peuvent disposer de char- 
niJ^res permettant leur rabattement dans la 
position horizonlale. 

II est evident que la caisse 18 peut egalc- 

35 ment etre disposee derriere le dossier du siege 
arriere. Dans ce cas le rabattement horizontal 



du pavilion s'opere en amenant vers Tarrike 
les traverses 4 et j5 jusqu'a proximite de la 
traverse 3 restee immobile, apr^s quoi le com- 
plexus 4, 3, i5 et la garniture descendent ko 
dans la caisse placee sous la traverse 5. Dans 
cc cas les colonnes 10 devront disposer des 
charni^res necessaires pour en obtenir le ra- 
battement. 
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Capote pour automobiles ou aulres vehi- 
cules, invisible dans sa position repliee,-ca- 
racterisee par la combinaison des elements 
suivants : 

1° Une carcasse de pavilion se composant 5o 
d'un systeme de tringles longitudinales dispo- 
secs des deux cotes et comportant des char- 
nieres susceptibles d'etre immobilisees, ledit 
systeme formant deux compas capables de se 
rabaltre horizonlalement vers le milieu du &5 
pavilion, en telle sorte que Ton puisse replier 
le pavilion contrc une traverse rigide; 

2° Un systeme de colonnes supportarlt la- 
dite traverse et comportant des charni^res 
susceptibles detre immobilisees, lesdites char- 60 
nikes permettant, a la favour d'un rabattement 
desdites colonnes vers Tinterieur dans un plan 
vertical, le deplaceraent de haut en bas de 
tout le complexus prealablement replie dans 
le sens horizontal, a I'effet de le deposer dans 65 
le fond d'une caisse dissimuiee derriere le 
dossier de Tun des sieges de la carrosserie. 

Louis WIDERKEHR. 

Pa I- procuralion : 
BauLOW Ct GliNTJZON. 
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